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Kennzahlen Audi Konzern

Produktion Automobile 432.051 518.850 -16,7
Motoren® 662.018 1.024.345 -35,4
Auslieferungen an Kunden” Automobile 570.388 640.684 -11,0
Marke Audi® 465.978 516.219 -9,7
Deutschland 113.882 122.404 -7,0
auBerhalb Deutschlands® 352.096 393.815 -10,6
Marke Lamborghini 825 1.309 -37,0
Sonstige Marken des Volkswagen Konzerns 103.585 123.156 -15,9
Belegschaft? Durchschnitt 58.094 57.472 1,1
Umsatzerldse Mio. EUR 14.527 17.387 -16,4
Operatives Ergebnis Mio. EUR 823 1.299 -36,6
Ergebnis vor Steuern Mio. EUR 994 1.372 -27,5
Ergebnis nach Steuern Mio. EUR 697 930 -25,0
Operative Umsatzrendite Prozent 5,7 7,5
Umsatzrendite vor Steuern Prozent 6,8 7,9
Gesamtinvestitionen Mio. EUR 863 963 -10,4
Aktivierte Entwicklungskosten 297 308 -3,5
Abschreibungen Mio. EUR 850 1.042 -18,4
Cashflow aus der laufenden Geschéaftstatigkeit Mio. EUR 2.215 2.468 -10,3

Bilanzsumme

Mio. EUR

25.588

26.056 -1,8

Eigenkapitalquote

Prozent

43,3

39,6

Y Der Vorjahreswert wurde geringfiigig angepasst.

Hinweis: Alle Zahlen sind jeweils fiir sich gerundet, was bei der Addition zu geringfiigigen Abweichungen fithren kann.




VORWORT

Rupert Stadler,
Vorsitzender des Vorstands
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die ersten sechs Monate eines auBergewdhnlichen Jahres
liegen hinter uns: Wir befinden uns inmitten einer Weltwirt-
schaftskrise und erleben eine grundlegende Verunsicherung -
sei es in der Wirtschaft, in der Politik oder bei den Kunden.
Die Finanzmarkte scheinen noch immer wie geldhmt und es
ist nach wie vor nicht absehbar, wie die weitere Wirtschafts-
entwicklung aussehen wird. Dariiber hinaus werden die
Ressourcen, allen voran das Rohdél, langfristig knapp und
okologische Nachhaltigkeit wird damit immer bedeutsamer.
Es ist offensichtlich: Wir stehen vor einer Dekade groBer
Verdanderungen und die Automobilbranche als Schliissel-
industrie ist hier in besonderem MaRe betroffen. Das gilt
fir Strukturen wie auch Technologien und Kundenanforde-
rungen. Letztlich geht es um eine komplexe Frage: Wie sieht
die Zukunft des Automobils aus?

Trotz dieser enormen Herausforderungen blicken wir bei
Audi mit Zuversicht in die Zukunft. Zwar kénnen auch wir
uns den Krisenerscheinungen nicht vollstandig entziehen.
Unsere weltweiten Auslieferungen an Kunden sind im ersten
Halbjahr 2009 um 9,7 Prozent zuriickgegangen. Allerdings
durchfahren wir die Krise damit weitaus besser als der Wett-
bewerb. Dariiber hinaus haben wir mit 823 Millionen Euro
ein signifikant positives Operatives Ergebnis erwirtschaftet
und erhalten uns so Handlungsfreirdume, die viele unserer
Wettbewerber derzeit nicht mehr haben.

Die Finanzkennzahlen des Audi Konzerns zeigen sehr deut-
lich, dass wir unser Unternehmen in den vergangenen Jahren
zukunfts- und wettbewerbsfahig ausgerichtet haben. Wir
haben nicht nur nachhaltig und profitabel gewirtschaftet,



sondern auch eine beispiellose Aufholjagd absolviert und
Audi zur fihrenden Premiummarke in Europa, China und einer
Reihe weiterer Einzelmarkte gemacht. Das Unternehmen
steht auf einem starken Fundament. Wir halten an unserem
langfristigen Wachstumskurs fest, investieren auf gleich-
bleibend hohem Niveau in unsere Produkte und nutzen die
Marktturbulenzen, um unsere Marktanteile auszubauen.

,,Die Marke Audi ist mit ihrem attraktiven und jungen
Produktportfolio hervorragend fiir die heutigen und
zukiinftigen Marktbediirfnisse aufgestellt.“

Rupert Stadler

Beispiel Westeuropa: Hier hat Audi im ersten Halbjahr zwar
12,3 Prozent weniger Automobile an Kunden ausgeliefert
als im Vorjahr, setzte sich damit aber an die Spitze des
Premiumsegments.

In China haben wir das beste erste Halbjahr unserer Unter-
nehmensgeschichte eingefahren und fiihren das Premium-
feld unangefochten an. Wir haben die Langversion des A4
eingefiihrt, ein Novum in der Mittelklasse, das bei den
chinesischen Kunden groRen Anklang findet. Weiter haben
wir eine 100-prozentige Tochtergesellschaft in Peking
gegriindet, um die Audi Aktivitaten vor Ort zu biindeln.

In den USA wollen wir nach wie vor langfristig wachsen, aber
auch hier gilt: unter allen Umstanden nachhaltig und profi-
tabel. Deshalb investieren wir gerade jetzt gezielt in das
Image unserer Marke. Ein wesentlicher Treiber ist dabei der
im Frihjahr in den Markt eingefiihrte Audi Q5.

Spricht die Sinne an:
Das Audi A5 Cabriolet.

Wir sind iberzeugt, dass dieses Modell neben dem A4 das
groBte Verkaufsvolumen in den USA erzielen wird. Mit dem
Q7 3.0 TDI clean diesel, mit der derzeit saubersten Diesel-
technologie der Welt, geben wir eine weitere passgenaue
Antwort fiir typisch US-amerikanische Kundenwiinsche:
groBes Raumangebot und hohe Effizienz.

Die Marke Audi ist mit ihrem attraktiven und jungen Produkt-
portfolio hervorragend fir die heutigen und zukiinftigen
Marktbediirfnisse aufgestellt. Wir haben ganz offensichtlich
ein gutes Gesplir fiir die Wiinsche unserer Kunden und wir
setzen unsere Modelloffensive ungebremst fort: Die wich-
tigsten Neuheiten des Jahres 2009 sind das A5 Cabriolet,
der A4 allroad quattro und der A5 Sportback. 2010 bieten
wir unseren Kunden mit dem Audi Al erstmals ein vollwer-
tiges Premiumprodukt im Sub-Kompaktsegment.

Jedes einzelne dieser Automobile steht fiir unseren ,Vor-
sprung durch Technik“. Daher fokussieren wir in unserer
Innovationsstrategie drei Themenfelder: den langfristigen
Aufbau von Kompetenzen beim Elektroantrieb, die bereits
profilierte Audi Domane Leichtbau sowie die weitere Ver-
feinerung unserer leistungsstarken und hocheffizienten
TDI- und TFSI-Antriebe.

Beim Elektroantrieb haben wir unsere Kompetenzen gebiin-
delt, arbeiten eng mit dem japanischen Batterie-Spezialisten
Sanyo zusammen und werden zundchst einen Q5 Hybrid auf
den Markt bringen. Den Hybrid betrachten wir dabei als
Ubergangstechnologie zum vollelektrischen Autofahren.
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Der Audi A5 Sportback vereint sportliches Design
und hohe Funktionalitat.

Im Leichtbau - Aluminium statt Stahl - sind wir bereits

seit 1994 mit dem Audi A8 Pionier. Heute kommt unser
Audi Space Frame in vier Modellen zum Einsatz: im RS,

im A8, im TT Coupé und im TT Roadster. Diese Hochtechno-
logie birgt noch ein enormes Potenzial. Wir werden das Fahr-
zeuggewicht um mindestens weitere zehn Prozent reduzieren
kénnen - und 100 Kilogramm weniger Gewicht bedeuten
0,3 Liter weniger Kraftstoffverbrauch.

Gleichzeitig steigern wir permanent die Effizienz unserer
Verbrennungsmotoren, denn diese werden unsere Mobilitat
noch auf Jahrzehnte dominieren. Der Trend geht dabei zu
aufgeladenen Motoren mit kleineren Hubraumen, die hoch-
effizient sind und gleichzeitig von unseren Kunden keinen
Verzicht in Sachen Fahrdynamik verlangen.

»Wir werden Audi zu einer Signaturmarke machen, einzig-
artig und unverwechselbar, eine Marke, die ganz eindeutig
fiir Stil, Vorsprung und allerh6chste Qualitat steht.“
Rupert Stadler

Mit unserem Modularen Effizienzbaukasten haben wir den
Verbrauch bereits maBgeblich reduziert, und zwar quer tiber
die gesamte Modellpalette. Dazu gehéren Innovationen wie
die Start-Stopp-Automatik, Bremsenergie-Riickgewinnung
und ein Fahrerassistenzsystem, das effizientes Fahren unter-
stlitzt. Ein anschauliches Beispiel ist der A4 2.0 TDIe mit
100 kW (136 PS): Das Modell verbraucht auf 100 Kilometer

im Schnitt 4,6 Liter Diesel, das entspricht einem
CO,-AusstoB von 119 Gramm pro Kilometer. Damit ist
dieser Audi eines der effizientesten Mittelklassemodelle.
Wir haben es uns zum Ziel gesetzt, bis 2012 durch den
flachendeckenden Einsatz von Effizienztechnologien die
CO,-Emissionen unserer Fahrzeuge im Flottendurchschnitt
um weitere 20 Prozent zu senken.

All das zeigt, dass Audi auch im Krisenjahr 2009 gut aufge-
stellt ist. Es ist dabei ein besonderer Impuls, dass wir gerade
jetzt den 100. Geburtstag unserer Marke feiern und auch
mal kurz innehalten, um einen Blick zuriickzuwerfen. Denn
der Erfolg von Audi beruht auf starken Wurzeln, auf einer aus-
geprdagten Identitat und auf vielen kreativen Képfen,

die mit Tatkraft mutig ihren Weg gehen. Das Bewusstsein
darum ist ein kraftvolles Sprungbrett, von dem aus wir in
eine starke Zukunft abheben konnen: Wir werden Audi zu
einer Signaturmarke machen, einzigartig und unverwechsel-
bar, eine Marke, die ganz eindeutig fir Stil, Vorsprung und
allerhdchste Qualitat steht.
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Zwischenlagebericht des Audi Konzerns
vom 1. Januar bis 30. Juni 2009

GESCHAFT UND RAHMENBEDINGUNGEN
WELTWIRTSCHAFT

Die Weltwirtschaft setzte im ersten Halbjahr 2009 ihren Abwartstrend weiter fort. Dabei wur-
den neben den Industrienationen auch die meisten Schwellen- und Entwicklungsldnder von dem
starken Konjunkturabschwung erfasst. Das Welthandelsvolumen hat sich im Zuge der Krise
deutlich verringert. Weltweit versuchten Regierungen und Zentralbanken tiber Konjunktur-
programme und eine expansive Geldpolitik die Wirtschaftsentwicklung zu stiitzen und den
Finanzsektor zu stabilisieren.

Gegenliber der negativen Entwicklung zum Jahresende 2008 hat sich die wirtschaftliche Situati-
on in Westeuropa im ersten Halbjahr 2009 nochmals verschlechtert. Dabei sind auch ehemals
wachstumsstarke Lander wie Spanien und GroBbritannien in eine tiefe Wirtschaftskrise geraten.
Die deutsche Wirtschaft erlebte im ersten Quartal 2009 einen unerwartet starken kon-
junkturellen Einbruch und befand sich zur Jahresmitte in einer scharfen Rezession. Der deutliche
Riickgang der Exportnachfrage fiihrte zu tiefen Einschnitten bei der Industrieproduktion und
den Investitionen. Als relativ robust erwies sich dagegen bislang der private Konsum.

Die meisten Lander Zentral- und Osteuropas konnten sich 2009 dem globalen Abwartstrend
nicht mehr entziehen und verzeichneten ebenfalls einen Riickgang ihrer Wirtschaftsleistung.

In den USA dauerte die Rezession im Berichtszeitraum trotz umfangreicher wirtschafts-
politischer MaBnahmen weiter an. Dabei wurde der private Konsum durch den raschen Anstieg
der Arbeitslosenzahlen sowie die Vermdgensverluste infolge der Immobilienkrise belastet.

Die chinesische Wirtschaft blieb dank der staatlichen Konjunkturprogramme auf Wachstums-
kurs, wenngleich sich die Dynamik nicht zuletzt infolge der stark abgeschwachten Auslands-
nachfrage verringerte. Dagegen setzte sich in Japan die tief greifende Wirtschaftskrise fort.

AUTOMOBILMARKTE

Im ersten Halbjahr 2009 haben die Auswirkungen der globalen Wirtschaftskrise die Automobil-
konjunktur in vollem Umfang erfasst. So verzeichnete die weltweite Pkw-Nachfrage einen Ein-
bruch in bislang unerreichtem AusmaR. Infolge dessen haben inzwischen zahlreiche Lander
neben staatlichen MaBnahmen zur Konjunkturstitzung auch Programme zur Stabilisierung des
Automobilabsatzes ins Leben gerufen.

Trotz dieser StiitzungsmaRnahmen folgten die Pkw-Neuzulassungen in Westeuropa in der ers-
ten Jahreshalfte 2009 einem steilen Abwartstrend. Von den groBen westeuropadischen Auto-
mobilmarkten erlitten vor allem Spanien und GroRbritannien mit einem Minus von 38,3 bzw.
25,9 Prozent dramatische Riickgdnge. Erfreulicher entwickelte sich der franzdsische Auto-
mobilmarkt, der um 0,2 Prozent (iber dem Vorjahresniveau lag. Insgesamt schrumpfte das Pkw-
Neuzulassungsvolumen in Westeuropa (ohne Deutschland) um 19,3 Prozent auf 4,9 Mio. Pkw.
Mit einem Marktwachstum von 26,1 Prozent auf insgesamt 2,1 Mio. Fahrzeuge erlebte Deutsch-
land 2009 als einziges Land in Westeuropa einen Boom bei den Pkw-Neuzulassungen. Dabei ist
die positive Entwicklung auf die zu Jahresbeginn eingefiihrte staatliche Umweltpramie fiir die
Verschrottung von Altfahrzeugen zurlickzufiihren, von der insbesondere die Anbieter in den
niedrigeren Preissegmenten profitierten.

In Zentral- und Osteuropa hat der Automobilboom dagegen ein Ende gefunden. In zahlreichen
Landern der Region entwickelte sich der Pkw-Absatz negativ. Mit 0,7 Mio. Pkw hat sich in Russ-
land das Volumen bis zur Jahresmitte 2009 gegeniiber dem Vorjahreswert nahezu halbiert.

Der Automobilmarkt in den USA wurde besonders stark von der Rezession getroffen. Nach ei-
nem Riickgang um 35,1 Prozent gegeniiber dem Vorjahreswert erreichte der Fahrzeugabsatz im
Berichtszeitraum lediglich 4,8 Mio. Pkw und leichte Nutzfahrzeuge.

In der bislang wachstumsstarken Region Asien-Pazifik wiesen nur noch der chinesische und

der indische Pkw-Markt eine positive Entwicklung auf. Der hohe Zuwachs von 30,1 Prozent auf
3,6 Mio. abgesetzte Pkw in China resultierte vor allem aus umfangreichen Konjunktur-
programmen wie beispielsweise der Steuervergiinstigung beim Kauf von Kleinwagen. Dagegen
verzeichneten die Pkw-Neuzulassungen in Japan einen deutlichen Einbruch um 20,8 Prozent auf
1,8 Mio. Einheiten.
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GEZIELTE PRODUKTIONSANPASSUNG

Infolge der riicklaufigen Gesamtmarktnachfrage reduzierte der Audi Konzern im ersten Halbjahr
die Fahrzeugproduktion deutlich auf 432.051 (518.850) Automobile.

FAHRZEUGPRODUKTION NACH MODELLENY

1-6/2009 1-6/2008

Audi A3 94.342 103.670
Audi A3 Cabriolet 5.754 9.544
AudiTT/TTRS 11.427 23.086
Audi A4 /RS 4 131.877 182.393
Audi A4 Cabriolet / RS 4 Cabriolet 2.409 9.700
Audi A4 allroad quattro 4.052 6
Audi A5 Coupé 28.012 25.899
Audi A5 Cabriolet 7.136 122
Audi Q5 48.904 303
Audi A6/ RS6 79.905 106.446
Audi A6 allroad quattro 2.174 6.636
Audi Q7 10.173 34.112
Audi A8 3.991 12.446
Audi R8 1.247 3.200
Gesamt Marke Audi 431.403 517.563
Lamborghini Gallardo 477 937
Lamborghini Murciélago 171 350
Gesamt Marke Lamborghini 648 1.287
Gesamt Konzern 432.051 518.850

Y Die Vorjahreswerte wurden geringfiigig angepasst.

Am Konzernsitz in Ingolstadt lag das Fertigungsvolumen mit insgesamt 260.491 (257.570)
Fahrzeugen iiber dem hohen Niveau des Vorjahres. Neben der weiterhin positiven Nachfrage
nach dem Audi A5 Coupé* ldsst sich das anhaltend hohe Produktionsvolumen insbesondere auf
den groBen Markterfolg des neuen Audi Q5 zurtckfiihren.

In Neckarsulm produzierte der Audi Konzern in den ersten sechs Monaten insgesamt 129.343
(167.049) Fahrzeuge. Hierbei stand der erfolgreiche Start der Serienproduktion der neuen Audi
Modelle A5 und S5 Cabriolet* im Mittelpunkt. Zudem wurden im Rahmen der Produktions-
Drehscheibe mit dem Standort Ingolstadt, die eine flexible Steuerung der Auslastung beider
Werke erlaubt, rund 35.000 Fahrzeuge der Audi A4 Limousine* hergestellt.

Die AUDI HUNGARIA MOTOR Kft. fertigte im ungarischen Gyér bis Juni insgesamt 17.181
(32.630) Fahrzeuge. Neben den besonders sportlichen Modellen der TT Baureihe wurden auch
5.754 (9.544) Audi A3 Cabriolet* im Auftrag der AUDI AG hergestellt.

*Verbrauchs- und Emissionsangaben am Ende des Halbjahresfinanzberichts
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Bei der AUDI BRUSSELS S.A./N.V. rollten in den ersten sechs Monaten des Jahres 11.806
(16.502) Audi A3 sowie, im Auftrag der Volkswagen AG, Wolfsburg, 26.361 (28.962) VW Polo
vom Band. Der belgische Produktionsstandort bereitet sich derzeit zudem intensiv auf die ex-
klusive Serienfertigung des neuen Audi A1 ab dem Friihjahr 2010 vor.

AUSLIEFERUNGEN ENTWICKELN SICH BESSER ALS GESAMTMARKT

Inmitten der schwierigen wirtschaftlichen Rahmenbedingungen behauptete sich die Marke Audi
dank ihres jungen und attraktiven Produktportfolios erfolgreich. Mit 465.978 (516.219) Auto-
mobilen lieferte das Unternehmen trotz des Riickgangs der weltweiten Automobilnachfrage um
18,0 Prozent insgesamt nur 9,7 Prozent weniger Audi Modelle aus und steigerte so die Marktan-
teile in zahlreichen Absatzmarkten.

Die Auslieferungen auf dem Heimatmarkt Deutschland lagen mit 113.882 (122.404) ver-
kauften Fahrzeugen unter dem Vorjahreswert. Von der staatlichen Umweltpramie konnte die
Marke Audi dabei nur bedingt profitieren.

Auf den westeuropaischen Auslandsmarkten entwickelte sich die Marke Audi in nahezu allen
Léandern deutlich besser als der Gesamtmarkt und wurde damit in Westeuropa zum Marktfiihrer
im Premiumsegment. Im stark einbrechenden Markt GroBbritannien konnte das Unternehmen
seinen Marktanteil auf 5,1 Prozent erhéhen. Ebenfalls erfolgreich agierte die Marke in Italien,
wo die Auslieferungen mit 30.199 (30.461) Fahrzeugen trotz eines Gesamtmarktriickgangs um
10,4 Prozent nahezu den hohen Vorjahreswert erreichten.

Im anhaltend hart umkampften US-amerikanischen Markt konnte sich die Marke Audi gut be-
haupten und mit 37.845 (45.023) ausgelieferten Fahrzeugen den Marktanteil am Premium-
importmarkt von 6,7 auf 8,2 Prozent steigern.

Sehr erfolgreich agierte das Unternehmen auch in der Region Asien-Pazifik. In China (inkl. Hong-
kong) erzielte die Marke mit den Vier Ringen mit 66.866 (60.509) ausgelieferten Fahrzeugen
erneut einen Rekordwert und ist damit weiterhin Marktfiihrer im chinesischen Premiumseg-
ment. Im japanischen Importmarkt verbesserte die Marke Audi mit 7.579 (7.893) Aus-
lieferungen den Marktanteil von 7,5 auf 9,9 Prozent.
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AUSLIEFERUNGEN VON AUDI FAHRZEUGEN - GROSSTE MARKTE"

1-6/2009 1-6/2008

Deutschland 113.882 122.404
China (inkl. Hongkong) 66.866 60.509
GroRbritannien 46.684 57.983
USA 37.845 45.023
Italien 30.199 30.461
Frankreich 24.914 27.993
Spanien 20.039 30.348
Belgien 16.618 18.197
Osterreich 8.999 8.520
Schweiz 8.133 8.367
Japan 7.579 7.893
Niederlande 7.574 8.393
Russland 7.404 8.660
Schweden 6.193 8.196
Australien 5.612 5.103
Sonstige 57.437 68.169
Audi Fahrzeuge weltweit 465.978 516.219

Y Die Vorjahreswerte wurden geringfiigig angepasst.

ERFOLGREICHER AUDI A5 UND AUDI Q5

Im ersten Halbjahr 2009 lieferte das Unternehmen 106.836 (120.167) Modelle der A3 Baureihe
an Kunden aus. Besonders erfreulich entwickelte sich das Audi A3 Cabriolet* mit einem Anstieg
um 50,1 Prozent auf 7.911 (5.272) verkaufte Fahrzeuge.

Von den Modellen Audi TT Coupé* und TT Roadster* wurden im Berichtszeitraum insgesamt
14.590 (24.455) Fahrzeuge an Kunden libergeben.

Die Auslieferungen der Baureihe Audi A4 lagen konjunkturbedingt mit 147.948 (177.590) Fahr-
zeugen unter dem hohen Niveau des Vorjahres.

Eine hervorragende Entwicklung zeigte der Audi A5 im ersten Halbjahr 2009. So stiegen die
Auslieferungen im Vergleich zum Vorjahr insbesondere durch die Einfiihrung der Modelle Audi
A5 und S5 Cabriolet* um beachtliche 14,0 Prozent auf insgesamt 30.545 (26.800) Fahrzeuge.
Auch die Nachfrage nach dem im November 2008 eingefiihrten Audi Q5* entwickelte sich tiber-
aus erfreulich. Von dem neuen, sportlichen Premium-SUV wurden in den ersten sechs Monaten
bereits 45.880 Modelle ausgeliefert. Damit tragt der Audi Q5 schon nach kurzer Zeit wesentlich
zum Erfolg der Marke Audi bei.

Dagegen verfehlten die Auslieferungen der Audi A6 Baureihe mit 95.204 (118.528) Fahrzeugen
den hohen Vorjahreswert.

Auch die Verkaufe des Audi Q7 lagen im Berichtszeitraum mit 17.348 (33.725) ausgelieferten
Automobilen unter dem Niveau des Vorjahres.

*Verbrauchs- und Emissionsangaben am Ende des Halbjahresfinanzberichts
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Bedingt durch den fortgeschrittenen Lebenszyklus wurden von der Luxuslimousine Audi A8 bis
einschlieBlich Juni 5.783 (11.613) Fahrzeuge verkauft.

Vom Mittelmotor-Sportwagen R8 lieferte die Marke Audi 1.549 (2.953) Exemplare aus.

Die Marke Lamborghini verkaufte in der ersten Jahreshalfte 2009 insgesamt 825 (1.309) Super-
sportwagen der Baureihen Gallardo und Murciélago.

AUSLIEFERUNGEN AN KUNDEN NACH MODELLEN"

1-6/2009 1-6/2008

Audi A3 98.925 114.895
Audi A3 Cabriolet 7.911 5.272
AudiTT/TTRS 14.590 24.455
Audi A4 /RS 4 140.919 166.854
Audi A4 Cabriolet / RS 4 Cabriolet 5.218 10.736
Audi A4 allroad quattro 1.811 -
Audi A5 Coupé 26.846 26.730
Audi A5 Cabriolet 3.699 70
Audi Q5 45.880 388
Audi A6 / RS 6 92.138 111.643
Audi A6 allroad quattro 3.066 6.885
Audi Q7 17.348 33.725
Audi A8 5.783 11.613
Audi R8 1.549 2.953
Interne Fahrzeuge vor Markteinfiihrung 295 -
Gesamt Marke Audi 465.978 516.219
Marke Lamborghini 825 1.309
Sonstige Marken des Volkswagen Konzerns 103.585 123.156

Gesamt Konzern 570.388 640.684

Y Die Vorjahreswerte wurden geringfiigig angepasst.

ZAHLREICHE NEUE PRODUKTE

Auch in der ersten Jahreshalfte 2009 setzte der Audi Konzern seine Modelloffensive unverdandert
fort.

Im Maérz 2009 wurden mit der Audi S4 Limousine* und dem Audi S4 Avant* die besonders sport-
lichen Versionen der A4 Baureihe in die Markte eingefiihrt. Angetrieben werden beide Fahrzeuge
von einem neu entwickelten Dreiliter-V6-Aggregat, das gegentiber dem Vorgangermodell durch
mehr Leistung bei einer gleichzeitigen Verbrauchsreduktion um bis zu durchschnittlich 26 Pro-
zent Uiberzeugt. So leistet der 3,0-Liter-TFSI-Motor 245 kW (333 PS) und verbraucht in der Li-
mousine mit dem Siebengang-Doppelkupplungsgetriebe S tronic durchschnittlich 9,4 Liter
Superkraftstoff. Der Emissionswert betragt hierbei 219 Gramm C0,/km.*

*Verbrauchs- und Emissionsangaben am Ende des Halbjahresfinanzberichts

Audi TT RS*




Ein weiteres Highlight wurde auBerdem im Marz 2009 auf dem Genfer Automobilsalon prasen-
tiert. Der Audi TT RS*, erhaltlich als Coupé und Roadster, reiht sich in die lange Tradition sport-
licher Fiinfzylinder-Ottomotoren ein, fir die Audi spatestens seit den groBen Rennerfolgen des
Urquattro der 1980er Jahre bekannt ist.

Das erfolgreiche Offroad-Konzept des Audi A6 allroad quattro* ist seit diesem Frithjahr auch in
der Baureihe A4 erhaltlich. Der Audi A4 allroad quattro* besticht durch sein ausdrucksstarkes
Design und Giberzeugt dank permanentem Allradantrieb quattro und erhéhter Bodenfreiheit
auch abseits der StraBe durch hervorragende Fahrdynamik. Bereits seit der Markteinfiihrung im
April 2009 stehen den Kunden drei kraftvolle Benzin- und Dieselmotoren mit fortschrittlicher
TFSI- und TDI-Technologie zur Verfligung.

Piinktlich zur Sommersaison wurden im Frihjahr 2009 zudem das Audi A5 Cabriolet* und das
Audi S5 Cabriolet* eingefiihrt. Beide Fahrzeuge verfiigen iber ein klassisches Stoffverdeck, das
fir eine sportlich-dynamische Designlinie sorgt und sich bis zu einer Geschwindigkeit von

50 km/hin rund 15 Sekunden 6ffnen ldsst. Optional erhaltlich ist ein Akustikverdeck, das die
Innengerausche nahezu auf das Niveau des Coupé reduziert. Die hervorragende Fahrdynamik
des A5 Cabriolet wird mit Effizienzbausteinen wie Rekuperation, Fahrerinformationssystem mit
Effizienzprogramm und Start-Stopp-Automatik kombiniert.

Mit der Markteinfiihrung des Audi R8 5.2 FSI quattro* wurde das Angebot des Supersport-
wagens im April 2009 um eine besonders leistungsstarke Motorenvariante erganzt. Ein Zehn-
zylinder-Ottomotor mit Benzindirekteinspritzung beschleunigt das Fahrzeug dank seiner
Leistung von 386 kW (525 PS) in nur 3,9 Sekunden von 0 auf 100 km/h. Neben seiner atem-
beraubenden Fahrleistung besticht der R8 5.2 FSI quattro durch innovative Technologien wie
Voll-LED-Scheinwerfer und Aluminiumkarosserie in bewahrter Audi Space Frame Bauweise.
Diese wiegt gerade einmal 210 Kilogramm und belegt damit eindrucksvoll die hohe Leichtbau-
kompetenz und den ,Vorsprung durch Technik“ der Marke mit den Vier Ringen.

Dariiber hinaus wurde der Offentlichkeit im April 2009 auf der Automesse in Shanghai die neue
Generation des Audi Q7* vorgestellt. Dank eines verfeinerten Designs wirkt das Sport Utility
Vehicle jetzt noch dynamischer und eleganter. Weiterhin wurde der Verbrauch bei allen Motoren
gesenkt, sodass die neue Generation noch effizienter und emissionsarmer auftritt. Als TDI clean
diesel iberzeugt der Audi Q7 mit seinem 3,0-Liter-TDI-Aggregat zudem mit der derzeit saubers-
ten Dieseltechnologie weltweit und einem kombinierten Verbrauch von gerade einmal 8,9 Litern
Dieselkraftstoff auf 100 Kilometer.

Seit Juni 2009 stehen zudem zwei besonders effiziente Audi Modelle bei den Handlern. Das
aktuelle e-Modell der A4 Baureihe, der A4 2.0 TDI e*, verbraucht dank Start-Stopp-Automatik
und Rekuperation bei einer Leistung von 100 kW (136 PS) im Durchschnitt lediglich 4,6 Liter
Dieselkraftstoff auf 100 Kilometer. Mit einem CO,-AusstoR von 119 g/km ist die A4 2.0 TDI e
Limousine damit eine der effizientesten ihrer Klasse.* Auch der neue A3 1.6 TDI* steht fiir
effizienten FahrspaB. So verbraucht der 1.6 TDI bei einer Leistung von 77 kW (105 PS) durch-
schnittlich nur 4,1 Liter Dieselkraftstoff auf 100 Kilometer und st6Bt dabei geringe 109 Gramm
COy/km aus.*
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AUSZEICHNUNGEN FUR AUDI FAHRZEUGE

In der ersten Jahreshalfte 2009 hat die AUDI AG bereits wieder zahlreiche Auszeichnungen er-
halten. So konnte der begehrte ADAC-Preis ,,Gelber Engel” fiir die beste Marke erfolgreich ver-
teidigt werden (,ADACmotorwelt“, Ausgabe 2/2009). Auch in der renommierten Leserumfrage
,Die besten Autos 2009“ der Fachzeitschrift ,auto motor und sport“ (Ausgabe 4/2009) be-
fanden sich die Audi Fahrzeuge wie bereits in den Vorjahren unter den Siegern. So erreichten die
Modelle Audi A4, Audi A6 und Audi Q5 in ihrer jeweiligen Kategorie die Topplatzierung. Das
hervorragende Ergebnis rundeten die Modelle Audi A3, Audi A8 und Audi R8 mit jeweils zweiten
Platzen in ihren Kategorien ab.

Erneut erfolgreich war die Marke mit den Vier Ringen auch in der Leserwahl ,,AUTO BILD Design
Award“ (,,Auto Bild“, Ausgabe 20/2009). Mit jeweils ersten Platzen fiir den Audi A4 allroad
quattro* und den Audi Sportback concept sowie einem zweiten Platz fiir das Audi A5 Cabriolet*
kénnen sich die Audi Modelle zu den schénsten Autos Deutschlands zdhlen.

Dariiber hinaus nahm das Unternehmen in den ersten sechs Monaten dieses Jahres viele weitere
nationale und internationale Auszeichnungen in den Bereichen Technik, Design und Sicherheit in
Empfang.

GROSSER ERFOLG FUR DEN AUDI GESCHAFTSBERICHT 2008

2009 hat die AUDI AG den renommierten ,,BCP Best of Corporate Publishing Award“ fiir den
besten Geschédftsbericht des Jahres 2008 erhalten und damit den ersten Platz aus dem Vorjahr
wiederholt. Die Sieger des groRten europdischen Wettbewerbs fiir Unternehmenkommunikation
werden jahrlich durch eine 100-kdpfige Jury aus den Fachbereichen Journalismus, Marketing,
Editorial Design sowie Unternehmens- und Finanzkommunikation ausgewahlt.

Der Audi Geschaftsbericht 2008 konnte in vielerlei Hinsicht iiberzeugen. So wird in einem Maga-
zinteil mit ausgewahlten journalistischen Beitrdgen das Leitmotiv ,Vorsprung“ unterhaltsam
und abwechslungsreich prasentiert. Dieses fortschrittliche Gesamtkonzept wird durch ein au-
Rergewdhnliches Design erganzt: Der Geschaftsbericht ist in drei Farbvarianten mit unterschied-
lichen Titelbildern erhéltlich. Eine Besonderheit ist zudem der multimediale Geschaftsbericht,
fir den die Beitrdge des Magazinteils online aufbereitet und um spannende Hintergrund-
informationen erganzt wurden. Auf http://www.audi.de/gb2008 lassen sich auf einer inter-
aktiven Weltkugel die Destinationen der journalistischen Beitrage virtuell bereisen und die dazu-
gehorigen Geschichten per Audio oder Video verfolgen.

BELEGSCHAFT

Im ersten Halbjahr 2009 zahlten insgesamt durchschnittlich 58.094 (57.472) Mitarbeiterinnen
und Mitarbeiter zur Belegschaft des Audi Konzerns.

Um das zukiinftige Wachstum des Unternehmens zu sichern, stellt die AUDI AG 2009 trotz der
anhaltend schwierigen wirtschaftlichen Rahmenbedingungen 300 Experten ein. Der Schwer-
punkt liegt hier im Bereich der Ingenieurswissenschaften. Darliber hinaus startet das Unter-
nehmen anlasslich des 100-jdhrigen Jubilaums eine Ausbildungsplatzoffensive, welche im Jahr
2010 die zuséatzliche Schaffung von einmalig 100 Ausbildungsplatzen, insbesondere in
innovativen Bereichen wie Elektrifizierung oder Leichtbau, vorsieht.

Die hohe Arbeitgeberattraktivitat des Unternehmens spiegelt sich auch 2009 in zahlreichen
Auszeichnungen wider. So wurde die AUDI AG in der renommierten Employer-Branding-Studie
des Marktforschungsinstituts Universum von Studierenden der Ingenieurswissenschaften er-
neut zum beliebtesten Arbeitgeber gewahlt (,WirtschaftsWoche*, Ausgabe 21/2009).

*Verbrauchs- und Emissionsangaben am Ende des Halbjahresfinanzberichts
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BELEGSCHAFT (IM DURCHSCHNITT)

Inléndische Gesellschaften 45.469 44.689
davon:

AUDI AG 44.417 43.820
Werk Ingolstadt 31.482 31.172
Werk Neckarsulm 12.935 12.648

Auslandische Gesellschaften 10.250 10.447
davon:

AUDI BRUSSELS S.A./N.V. 2.150 2.118

AUDI HUNGARIA MOTOR Kft. 5.649 5.927

Lamborghini-Gruppe® 1.012 985

VOLKSWAGEN GROUP ITALIA S.P.A.7 907 888

Beschaftigte Arbeitnehmer 55.719 55.135
Auszubildende 1.905 1.856
Mitarbeiter von Audi Konzerngesellschaften 57.624 56.991
Beschéaftigung von nicht dem Audi Konzern angehérigen Arbeitnehmern

anderer Unternehmen des Volkswagen Konzerns 471 482
Belegschaft 58.094 57.472

Y ohne VOLKSWAGEN GROUP ITALIA S.P.A. und VOLKSWAGEN GROUP FIRENZE S.P.A.
? ohne VOLKSWAGEN GROUP FIRENZE S.P.A.

OKOLOGISCHE VERANTWORTUNG

Die Ubernahme &kologischer Verantwortung ist eine wichtige Voraussetzung fiir erfolgreich
nachhaltiges Wirtschaften. Diesem Anspruch wird der Audi Konzern durch umfassende produkt-
und standortbezogene MaRnahmen gerecht und tragt damit zu einem gewissenhaften Umgang
mit der Umwelt bei. So werden nach dem Prinzip der Integrierten Produktpolitik (IPP) Umwelt-
aspekte entlang der gesamten Wertschopfungskette, von der Entwicklung tber die Produktion
bis hin zur Fahrzeugnutzung und -entsorgung, eingebunden.

Als Automobilhersteller verfolgt das Unternehmen hierbei insbesondere die konsequente Redu-
zierung von Kraftstoffverbrauch und Fahrzeugemissionen und beweist so, dass Effizienz und
Sportlichkeit kein Widerspruch sein miissen. Erkldrtes Ziel ist es, den durchschnittlichen Ver-
brauch der Modellpalette bis 2012 um 20 Prozent zu reduzieren. Dabei setzen die Entwickler bei
neuen Modellen verstarkt auf effiziente Technologien, umweltgerechte Materialien und Leicht-
bau. Einen wichtigen Beitrag zur Zielerreichung leisten hier die verschiedenen Bausteine des
Modularen Effizienzbaukastens: Das Rekuperationssystem dient zur Riickgewinnung von tiber-
schiissiger Bremsenergie, die in elektrische Energie umgewandelt und in der Autobatterie zwi-
schengespeichert wird. Diese Energie wird in das Fahrzeugnetz zurtickgefiihrt, sodass der Gene-
rator entlastet und damit Kraftstoff gespart wird. Im ersten Halbjahr 2009 wurde der Effizienz-
baukasten auBerdem um die sogenannte Start-Stopp-Automatik erganzt, die den Motor
wahrend des Stillstands, wie bei Ampelphasen, automatisch abschaltet und daher vor allem im




Stadtverkehr von Vorteil ist. Sie ermdglicht im genormten Fahrzyklus eine Einsparung von rund
0,2 Litern Kraftstoff auf 100 Kilometer bzw. 5 Gramm CO,/km. Eine weitere Neuheit ist das
Fahrerinformationssystem mit Effizienzprogramm, welches dem Autofahrer Empfehlungen fiir
eine effizientere Fahrweise gibt. Da bis zu 30 Prozent des Kraftstoffverbrauchs von der
individuellen Fahrweise abhangen, birgt diese Technologie zusatzlich hohes Einsparpotenzial.
Auch das Gewicht eines Fahrzeugs beeinflusst den Kraftstoffverbrauch und die Emissionen deut-
lich. Daher nehmen das Thema Leichtbau sowie die Nutzung innovativer Materialien schon seit
15 Jahren einen besonders hohen Stellenwert innerhalb des Audi Konzerns ein. Ein heraus-
ragendes Ergebnis dieser Bemiihungen ist der leichte und zugleich hochfeste Audi Space Frame,
welcher derzeit neben der Vollaluminiumvariante im Audi R8 und Audi A8 auch als Stahl-
Aluminium-Hybrid-Bauweise in den Audi TT Modellen Anwendung findet. Auch in der Zukunft
setzt der Audi Konzern mit dem Leichtbauzentrum in Neckarsulm verstarkt auf seine Kern-
kompetenz in diesem Bereich.

Neben der Entwicklung von verbrauchs- und schadstoffarmeren Fahrzeugen bedeutet Umwelt-
schutz fiir den Audi Konzern auch die Schonung von Ressourcen im Rahmen des Produktions-
prozesses. So wurde im April 2009 der Hauptstandort Ingolstadt erneut von Umweltgutachtern
nach dem EG-Oko-Audit-System (EMAS) revalidiert und nach der Umweltmanagementnorm 1SO
14001:2004 zertifiziert. Als einer der Vorreiter des standortbezogenen Umweltschutzes ist der
Audi Konzern auRBerdem bestrebt, durch zahlreiche EinzelmaBnahmen ibergeordnete 6ko-
logische Ziele wie die Reduktion von Energie, Larm, Abwasser und Abfallen zu erreichen. Im
Mittelpunkt steht dabei der Energieverbrauch, der in den vergangenen Jahren trotz steigendem
Produktionsvolumen auf einem stabilen Niveau gehalten werden konnte. Umfassende Umwelt-
malBnahmen haben zudem dazu gefiihrt, dass das Unternehmen in den letzten 20 Jahren am
Standort Ingolstadt das bei der Produktion anfallende Abwasser pro Fahrzeug von 4,9 auf 1,6
Kubikmeter verringert hat und bereits heute 95 Prozent der Abfélle im Produktionsprozess
recycelt. Dariiber hinaus hat sich die AUDI AG das Ziel gesetzt, die CO,-Emissionen je produzier-
tem Fahrzeug im Zeitraum von 1990 bis 2020 um 30 Prozent zu senken und somit einen weite-
ren entscheidenden dkologischen Beitrag zu leisten.

ERTRAGSLAGE

In den ersten sechs Monaten des Jahres 2009 erzielte der Audi Konzern Umsatzerl6se in Hohe
von 14.527 (17.387) Mio. EUR. Der Riickgang ist im Wesentlichen auf die konjunkturbedingt
niedrigeren Auslieferungszahlen zurlickzufiihren. Die Herstellungskosten konnten dank einer
umsichtigen Unternehmenssteuerung proportional zur Entwicklung der Umsatzerldse auf
12.396 (14.852) Mio. EUR reduziert werden. Damit lag das Bruttoergebnis des Audi Konzerns
im ersten Halbjahr bei 2.131 (2.535) Mio. EUR. Die Bruttomarge erhdhte sich sogar leicht um
0,1 Prozentpunkte auf nunmehr 14,7 Prozent.

Die Vertriebskosten sowie die allgemeinen Verwaltungskosten konnte das Unternehmen auf
1.549 (1.603) Mio. EUR bzw. 140 (143) Mio. EUR senken. Das sonstige betriebliche Ergebnis
reduzierte sich insbesondere bedingt durch ein niedrigeres Ergebnis aus abgerechneten Devisen-
und Rohstoffsicherungsgeschaften auf 382 (510) Mio. EUR.

ErwartungsgemaR konnte der Audi Konzern damit das Rekordergebnis des ersten Halbjahres
2008 nicht erreichen. Trotz weiterer Belastungen aus Fremdwahrungseffekten gegeniiber dem
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Vorjahr belegt der Audi Konzern mit einem deutlich positiven Operativen Ergebnis von

823 (1.299) Mio. EUR eindrucksvoll seine hohe Wettbewerbsfahigkeit unter den aktuell
schwierigen wirtschaftlichen Rahmenbedingungen. So profitiert das Unternehmen heute von
den kontinuierlichen Anstrengungen der letzten Jahre zur Steigerung der Effizienz entlang der
gesamten Wertschopfungskette. Diese Bemiihungen wurden im aktuellen Jahr sogar nochmals
verstdrkt. Die Operative Umsatzrendite lag im ersten Halbjahr 2009 bei 5,7 (7,5) Prozent.

Der Anstieg des Finanzergebnisses auf 171 (73) Mio. EUR ist neben positiven Effekten aus der
Bewertung von Devisensicherungsgeschaften insbesondere auf ein verbessertes Beteiligungs-
ergebnis zurickzufiihren.

Damit erzielte der Audi Konzern im ersten Halbjahr 2009 ein positives Ergebnis vor Steuern von
994 (1.372) Mio. EUR, was einer Umsatzrendite vor Steuern von 6,8 (7,9) Prozent entspricht.

VERMOGENSLAGE

Die Bilanzsumme des Audi Konzerns lag zum 30. Juni 2009 mit 25.588 (26.056) Mio. EUR leicht
unter dem Wert vom 31. Dezember 2008.

Dabei reduzierten sich die langfristigen Vermdgenswerte im Wesentlichen bedingt durch niedri-
gere Sonstige Forderungen und Vermdgenswerte auf 9.297 (9.537) Mio. EUR.

Infolge der Anpassung der Produktion an die veranderte Nachfragesituation konnten die zum
Jahresende angestiegenen Lagerbestdnde im ersten Halbjahr deutlich abgebaut werden. So
reduzierten sich die kurzfristigen Verm6genswerte bis zum 30. Juni 2009 auf

16.291 (16.519) Mio. EUR.

Das Eigenkapital erhéhte sich im Wesentlichen durch die Einstellung des Ergebnisses nach
Steuern des laufenden Jahres sowie die Kapitalzufiihrung der Volkswagen AG, Wolfsburg, in
Hoéhe von 308 Mio. EUR im Berichtszeitraum auf 11.079 (10.328) Mio. EUR. Die Eigenkapital-
quote stieg damit von 39,6 Prozent zum 31. Dezember 2008 auf 43,3 Prozent zum

30. Juni 2009.

Wahrend sich die langfristigen Schulden vor allem durch gestiegene Riickstellungen fiir Pensio-
nen auf 6.157 (6.029) Mio. EUR erhdhten, verringerten sich die kurzfristigen Schulden ins-
besondere durch die Abfiihrung des Vorjahresgewinns an die Volkswagen AG auf

8.353 (9.699) Mio. EUR.

FINANZLAGE

Der Cashflow aus der laufenden Geschéaftstatigkeit erreichte trotz der schwierigen wirtschaft-
lichen Rahmenbedingungen im ersten Halbjahr 2.215 (2.468) Mio. EUR.

Mit 844 (989) Mio. EUR lagen die Mittelabfliisse aus der Investitionstatigkeit ohne Berilick-
sichtigung der Verdanderung der Wertpapiere und Darlehen leicht unter Vorjahr. Dabei wurde an
geplanten Investitionen in neue Produkte und Technologien festgehalten, um das Unternehmen
auf das weitere Wachstum vorzubereiten. So erreichten die Forschungs- und Entwicklungs-
leistungen mit 1.193 Mio. EUR nahezu den hohen Vorjahreswert. Die sonstigen Investitionsvor-
haben wurden intensiv auf den Priifstand gestellt.
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Wie in den Vorjahren konnte der Audi Konzern den Cashflow aus der Investitionstatigkeit voll-
standig aus der laufenden Geschéftstatigkeit finanzieren und darlber hinaus einen Mitteliiber-
schuss von 1.371 Mio. EUR erzielen. Der Audi Konzern steigerte damit seit Jahresbeginn die
Netto-Liquiditat deutlich um 437 Mio. EUR auf 9.729 Mio. EUR.

RISIKOBERICHT

Im Zuge der Halbjahresberichterstattung wurden die Risikomeldungen im Rahmen des Risiko-
managementsystems des Audi Konzerns aktualisiert. Gegeniiber den im Lagebericht des Ge-
schaftsberichts 2008 genannten Risiken ergab sich hierbei keine wesentliche Anderung in der
Risikosituation des Audi Konzerns. Daher geht das Unternehmen davon aus, dass die ge-
meldeten Risiken auch in der zweiten Jahreshdlfte 2009 ohne wesentliche Veranderungen weiter
bestehen.

Zudem liegen unter Berilicksichtigung sdmtlicher bekannter Tatsachen und Umstadnde keine
Risiken vor, welche den Fortbestand des Audi Konzerns in einem tberschaubaren Zeitraum ge-
fahrden kdnnen.

PROGNOSEBERICHT
VORAUSSICHTLICHE ENTWICKLUNG DER WIRTSCHAFTLICHEN
RAHMENBEDINGUNGEN

Der Audi Konzern erwartet, dass der weltweite Konjunkturabschwung in der zweiten Jahres-
halfte 2009 allmahlich ein Ende finden wird. Die anschlieBende Erholung wird in den einzelnen
Landern und Regionen allerdings unterschiedlich stark ausgepragt sein.

So wird sich die Konjunktur in Westeuropa und insbesondere auch in Deutschland zundchst wei-
ter schwach entwickeln. Die Volkswirtschaften Zentral- und Osteuropas werden sich bis Jahres-
ende in einer Rezession befinden. Ab 2010 ist dann in Europa voraussichtlich mit einer wirt-
schaftlichen Erholung zu rechnen, die allerdings von einer geringen Dynamik gekennzeichnet
sein diirfte.

In den USA sollten die aufgelegten Konjunkturprogramme im weiteren Jahresverlauf fiir zu-
nehmende Impulse sorgen, sodass die Wirtschaft mittelfristig wieder auf einen moderaten
Wachstumspfad einschwenken wird.

Dagegen wird sich das robuste Wirtschaftswachstum Chinas und Indiens in der zweiten Jahres-
halfte und auch im kommenden Jahr mit leicht verringerter Dynamik fortsetzen. Die Gibrigen
Schwellenlander Asiens dirften ihren konjunkturellen Tiefpunkt bereits zu Beginn dieses Jahres
erreicht haben, sodass die Wirtschaft dort im weiteren Jahresverlauf wieder leicht expandieren
wird.

Infolge der globalen Wirtschaftskrise wird sich die Automobilnachfrage im Gesamtjahr 2009 in
nahezu allen Landern deutlich gegeniiber dem Vorjahresniveau verringern.

So erwartet der Audi Konzern in der zweiten Jahreshalfte 2009 fiir die Pkw-Neuzulassungen im
westeuropdischen Ausland keine wesentliche Verbesserung der Marktlage gegeniiber der Halb-
jahresbilanz. In Deutschland wird dagegen die staatliche Umweltpréamie weiterhin fiir eine Be-
lebung der Automobilnachfrage sorgen. Der Audi Konzern rechnet daher im Gesamtjahr mit
einem starken Zuwachs der deutschen Pkw-Neuzulassungen, der allerdings in erster Linie aus
positiven Impulsen in den unteren Preissegmenten resultiert.

In Zentral- und Osteuropa, insbesondere auf dem bisherigen Wachstumsmarkt Russland, wird
die schwache Marktentwicklung bis zum Jahresende fortdauern.

Der US-amerikanische Automobilmarkt wird den seit 2006 anhaltenden Abwartstrend auch in
der zweiten Jahreshalfte fortsetzen. So wird der Gesamtmarkt fiir Pkw und leichte Nutz-
fahrzeuge in den kommenden Monaten, wenn auch mit leicht verringertem Tempo, weiter
schrumpfen.

Fir den chinesischen Pkw-Markt rechnet der Audi Konzern dagegen insbesondere infolge der
positiven Wirkung der Konjunkturprogramme mit einer Fortsetzung des derzeitigen Aufwarts-
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trends. In Japan dirfte sich der starke Einbruch des Automobilmarkts bis zum Jahresende etwas
abmildern.

VORAUSSICHTLICHE ENTWICKLUNG DES AUDI KONZERNS

Die weltweite Automobilindustrie ist 2009 von einem der dramatischsten Absatzeinbriiche ihrer
Geschichte gekennzeichnet. So sieht sich der Audi Konzern auch in der zweiten Jahreshalfte mit
unverandert schwierigen Rahmenbedingungen konfrontiert. Neben der weltweit anhaltenden
Kaufzuriickhaltung zahlen insbesondere schwer prognostizierbare Rohstoffpreise und Wechsel-
kurse zu den aktuellen Herausforderungen in der Automobilindustrie.

Auch wenn sich der Audi Konzern den Auswirkungen der Krise grundsatzlich nicht vollstandig
entziehen kann, belegt das deutlich positive Operative Ergebnis des ersten Halbjahres, dass das
Unternehmen gut geriistet ist, um die Krise erfolgreich zu meistern.

Angesichts der zu erwartenden Nachfrageentwicklung auf den weltweiten Automobilmarkten
plant der Audi Konzern, 2009 insgesamt 900.000 Audi Modelle an Kunden zu ibergeben. Damit
wird sich die Marke Audi dank ihres jungen und attraktiven Produktangebots deutlich besser als
der Gesamtmarkt behaupten kédnnen und so in zahlreichen Landern die Marktanteile im Premi-
umsegment steigern.

Als wesentliche Grundlage fiir eine weiterhin erfolgreiche Entwicklung wurde die Audi Produkt-
palette in der ersten Jahreshalfte um weitere neue Modelle erganzt. Zusatzliche Impulse wer-
den ab Herbst 2009 von der Markteinfiihrung des Audi A5 Sportback* ausgehen. Das dritte
Modell der A5 Baureihe ist ein sportlicher Mix aus Coupé und Avant, das sich durch Eleganz,
Komfort und Alltagstauglichkeit auszeichnet und damit ein neues Marktsegment begriindet.
Infolge des insgesamt riickldufigen Auslieferungsvolumens werden die Umsatzerlése des Audi
Konzerns auch im Gesamtjahr 2009 das Vorjahresniveau nicht erreichen. Der Audi Konzern hat
bereits in den letzten Jahren umfangreiche MaBnahmen ergriffen, um seine Wettbewerbsfdhig-
keit stetig zu verbessern. So kann sich das Unternehmen heute aufgrund der nachhaltigen Wir-
kung kontinuierlicher Prozessverbesserungen und Produktivitatssteigerungen erfolgreich in der
Krise behaupten. Infolge weiterer MaBnahmen im Rahmen der Unternehmenssteuerung
rechnet der Audi Konzern damit, im Gesamtjahr ein deutlich positives Operatives Ergebnis er-
zielen zu kdnnen.

Um die Grundlage fiir eine Fortsetzung des Wachstums zu schaffen, halt der Audi Konzern trotz
der anhaltenden Wirtschaftskrise an den fiir 2009 geplanten Investitionen in neue Produkte
und zukunftsweisende Technologien fest. Nicht produkt- oder technologiebezogene In-
vestitionsvorhaben werden auf den Priifstand gestellt und im Rahmen eines nachhaltigen
Kosten- und Investitionsmanagements gegebenenfalls neu priorisiert. Das erforderliche In-
vestitionsvolumen wird das Unternehmen wie in den Vorjahren vollstdandig aus eigenen Mitteln
finanzieren. Durch frithzeitig eingeleitete MaBnahmen zur Verbesserung der Lagersituation
wurden zusatzliche Mittel freigesetzt. Die Netto-Liquiditdt des Audi Konzerns wird daher zum
Jahresende erneut ein hohes Niveau erreichen.

Die Anzahl der Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter des Audi Konzerns wird sich in der zweiten
Jahreshalfte nicht wesentlich verandern.

Der Audi Konzern sieht fiir das Gesamtjahr 2009 hinsichtlich der im Lagebericht des Geschéfts-
berichts 2008 gemachten Angaben zu den Chancen der kiinftigen Entwicklung keine wesent-
lichen Verdanderungen.

DISCLAIMER

Der Lagebericht enthdlt zukunftsbezogene Aussagen iber erwartete Entwicklungen. Diese Aus-
sagen basieren auf aktuellen Einschatzungen und sind naturgemaR mit Risiken und Unsicher-
heiten behaftet. Die tatsachlich eintretenden Ereignisse kénnen von den hier formulierten Aus-
sagen abweichen.

*Verbrauchs- und Emissionsangaben am Ende des Halbjahresfinanzberichts
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Audi Konzernabschluss zum 30. Juni 2009

Gewinn-und-Verlust-Rechnung des Audi Konzerns

in Mio. EUR 1-6/2009 1-6/2008
Umsatzerldse 14.527 17.387
Herstellungskosten -12.396 -14.852
Bruttoergebnis vom Umsatz 2.131 2.535
Vertriebskosten -1.549 -1.603
Allgemeine Verwaltungskosten -140 -143
Sonstige betriebliche Ertrage 764 724
Sonstige betriebliche Aufwendungen -382 -214
Operatives Ergebnis 823 1.299
Ergebnis aus at-Equity-bewerteten Anteilen 45 26
Finanzierungsaufwendungen -140 -130
Ubriges Finanzergebnis 266 177
Finanzergebnis 171 73
Ergebnis vor Steuern 994 1.372
Steuern vom Einkommen und vom Ertrag -297 -442
Ergebnis nach Steuern 697 930

davon Ergebnisanteil der Aktionare der AUDI AG 671 907

davon Ergebnisanteil anderer Gesellschafter 26 23
in EUR 1-6/2009 1-6/2008
Ergebnis je Aktie 15,59 21,08
Verwdssertes Ergebnis je Aktie 15,59 21,08
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Gesamtergebnisrechnung des Audi Konzerns

in Mio. EUR 1-6/2009 1-6/2008
Ergebnis nach Steuern 697 930
Zur VerduBerung verfligbare Wertpapiere

Erfolgsneutrale direkt im Eigenkapital erfasste Zeitwertanderungen 7 -28

In die Gewinn-und-Verlust-Rechnung tibernommen 4 -9
Cashflow-Hedges

Erfolgsneutrale direkt im Eigenkapital erfasste Zeitwertanderungen 41 706

In die Gewinn-und-Verlust-Rechnung tibernommen -332 -341
Unterschiede aus der Wahrungsumrechnung 3 -5
Direkt mit dem Eigenkapital verrechnete latente Steuerpositionen 108 -159
Versicherungsmathematische Gewinne und Verluste aus Pensionsriickstellungen -88 210
Direkt im Eigenkapital erfasste Ertrage und Aufwendungen aus at-Equity-bewerteten
Anteilen nach Steuern 3 -1
Direkt im Eigenkapital erfasste Ertrage und Aufwendungen -254 373
Gesamtergebnis 444 1.303

Aktionaren der AUDI AG zuzurechnen 419 1.282

Anderen Gesellschaftern zuzurechnen 25 21
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Bilanz des Audi Konzerns

AKTIVA in Mio. EUR 30.6.2009 31.12.2008
Langfristige Vermégenswerte 9.297 9.537
Immaterielle Vermdgenswerte 2.169 2.112
Sachanlagen 5.761 5.846
Vermietete Vermdgenswerte 5 5
Finanzanlagen und sonstige finanzielle Vermdgenswerte 1.362 1.574
Kurzfristige Vermogenswerte 16.291 16.519
Vorrate 2.752 3.347
Forderungen und sonstige Vermdgenswerte 10.172 7.550

davon Forderungen aus Lieferungen und Leistungen 2.405 2.215
Wertpapiere 603 789
Zahlungsmittel 2.764 4.833
Bilanzsumme 25.588 26.056
PASSIVA in Mio. EUR 30.6.2009 31.12.2008
Eigenkapital 11.079 10.328
Anteile der Aktionédre der AUDI AG 10.686 9.960
Anteile anderer Gesellschafter 393 368
Fremdkapital 14.510 15.728
Langfristige Schulden 6.157 6.029
Riickstellungen fiir Pensionen 2.056 1.946
Sonstige Riickstellungen 2.765 2.702
Sonstige Schulden 1.336 1.381
Kurzfristige Schulden 8.353 9.699
Verbindlichkeiten aus Lieferungen und Leistungen 3.276 3.302
Sonstige Verbindlichkeiten 2.611 3.895
Sonstige Riickstellungen 2.466 2.502
Bilanzsumme 25.588 26.056
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Eigenkapitalveranderungsrechnung des Audi Konzerns

Kumulierte
Gesetzliche direkt im
und Eigenkapital ~ Anteile der Anteile
andere  erfasste Ertrage Aktionare anderer
Gezeichnetes Kapital- Gewinn- und der Gesell-
Kapital = ricklage riicklagen Aufwendungen AUDI AG schafter Gesamt
Stand 1.1.2008 110 911 6.917 374 8.312 43 8.355
Kapitalerhéhung - 706 - - 706 - 706
Dividendenausschiittung - - - - - - -
Erfasste Ertrage und
Aufwendungen - - 906 535 1.441 21 1.462
Latente Steuern - - - -159 -159 - -159
Unterschied aus
Konsolidierungskreisanderung - - - - - 289 289
Sonstige Verdnderungen
Stand 30.6.2008 110 1.617 7.823 750 10.300 353 10.653
Stand 1.1.2009 110 1.617 7.865 368 9.960 368 10.328
Kapitalerhohung - 308 - - 308 - 308
Dividendenausschiittung - - - - - - -
Erfasste Ertrage und
Aufwendungen - - 671 -360 310 25 336
Latente Steuern - - - 108 108 0 108

Sonstige Verdnderungen -

Stand 30.6.2009 1.924 8.536 10.686 11.079



Kapitalflussrechnung des Audi Konzerns
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vom 1. Januar bis 30. Juni

in Mio. EUR 1-6/2009 1-6/2008
Ergebnis vor Gewinnabfiihrung und vor Ertragsteuern 994 1.372
Ertragsteuerzahlungen -95 -512
Abschreibungen 850 1.042
Verdnderung der Pensionsriickstellungen 22 20
Sonstige zahlungsunwirksame Aufwendungen und Ertrage -35 104
Brutto-Cashflow 1.736 2.026
Verdnderung der Vorrate 627 -345
Veranderung der Forderungen -223 -572
Verdanderung der Verbindlichkeiten 38 1.121
Veranderung der sonstigen Riickstellungen 36 238
Veranderung Working Capital 479 442
Cashflow aus der laufenden Geschaftstatigkeit 2.215 2.468
Cashflow aus der Investitionstatigkeit -3.142 =939
davon Investitionen in Sachanlagen -531 - 647
davon Zugdnge aktivierter Entwicklungskosten -297 -308
davon Verdnderung der Wertpapiere und Darlehen -2.298 50
Cashflow aus der Finanzierungstatigkeit -1.140 -784
Wechselkurs- und konzernkreisbedingte Anderungen der Zahlungsmittel 236
Verdanderung der Zahlungsmittel -2.069
Zahlungsmittel Anfangsbestand 4.833 6.740
Zahlungsmittel Endbestand 2.764 7.721

in Mio. EUR 30.6.2009 30.6.2008

Zahlungsmittel 2.764 7.721
Wertpapiere und ausgereichte Darlehen 7.440 1.615
Brutto-Liquiditat 10.204 9.336
Kreditstand -475 - 468
Netto-Liquiditat 9.729 8.868

Der Cashflow aus der Finanzierungstatigkeit enthalt im Wesentlichen die Gewinnabfiihrung fir
das Geschéaftsjahr 2008 an die Volkswagen AG, Wolfsburg, in Hohe von - 1.230 Mio. EUR, die
aufgrund des Gewinnabfiihrungsvertrags mit der AUDI AG abzufiihren war.
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Anhang

ALLGEMEINE ANGABEN
GRUNDLAGEN DER RECHNUNGSLEGUNG

Die AUDI AG erstellt ihren Konzernabschluss nach den International Financial Reporting Stan-
dards (IFRS) und den dazu erfolgten Auslegungen des International Financial Reporting Inter-
pretations Committee (IFRIC). Alle verpflichtend anzuwendenden Verlautbarungen des
International Accounting Standards Board (IASB) wurden beriicksichtigt. Die Vorjahreszahlen
wurden nach denselben Grundsdtzen ermittelt. Beim Halbjahresfinanzbericht zum

30. Juni 2009 wurden die MaRgaben des IAS 34 (Zwischenberichterstattung) beriicksichtigt.
Fiir das Halbjahr 2009 wurden samtliche ab dem 1. Januar 2009 verpflichtend anzuwendenden
Standards berticksichtigt. Diese sind im Wesentlichen IAS 1 zur Darstellung des Abschlusses,
IAS 23 zur Aktivierung von Fremdkapitalkosten und IFRS 8 zur Segmentberichterstattung.

Der gednderte IAS 1 gliedert die Bestandteile des Konzernabschlusses neu.

Durch den gednderten IAS 23 wird die Aktivierung von Fremdkapitalkosten, die den qualifi-
zierten Vermogenswerten zurechenbar sind, verlangt. Davon sind Vermdgenswerte betroffen,
deren Anschaffung oder Herstellung nach dem 1. Januar 2009 begonnen wurde und fiir deren
Versetzung in den beabsichtigten gebrauchs- oder verkaufsbereiten Zustand ein Zeitraum von
mindestens einem Jahr benétigt wird. Diese Anderung des IAS 23 wirkt sich auf den Abschluss
des Audi Konzerns nicht wesentlich aus.

Die exakten Auswirkungen des IFRS 8 werden unter dem betreffenden Punkt ,Segmentbericht-
erstattung” einzeln erlautert.

Die Gibrigen angewendeten neuen bzw. gednderten Standards blieben fiir die Darstellung im
Konzernabschluss ohne wesentliche Effekte.

In der verkiirzten Darstellung des Konzernabschlusses fiir das erste Halbjahr 2009 wurden
grundsatzlich die gleichen Bilanzierungs- und Bewertungsmethoden angewendet wie im Kon-
zernabschluss fiir das Geschaftsjahr 2008. Eine detaillierte Beschreibung dieser Methoden ist
im Geschaftsbericht 2008 veroffentlicht. Dieser ist auch im Internet unter
http://www.audi.de/geschaeftsbericht abrufbar.

Fiir den vorliegenden Halbjahresfinanzbericht wurde fiir Pensionsriickstellungen im Inland ein
Abzinsungssatz von 5,5 Prozent verwendet.

Ab dem Geschaftsjahr 2009 sind alle Betrage jeweils fiir sich kaufmannisch gerundet; das kann
bei der Addition zu geringfligigen Abweichungen fiihren.

KONSOLIDIERUNGSKREIS

In den Konzernabschluss werden neben der AUDI AG alle wesentlichen in- und auslandischen
Gesellschaften einbezogen, bei denen die AUDI AG mittelbar oder unmittelbar Gber die M6g-
lichkeit verfiigt, die Finanz- und Geschaftspolitik zu bestimmen, um aus der Tatigkeit dieser
Unternehmen Nutzen zu ziehen.

Seit dem 31. Dezember 2008 hat sich der Konsolidierungskreis nicht wesentlich verandert. Aus
der Verschmelzung einer unwesentlichen Beteiligung auf eine vollkonsolidierte Gesellschaft
ergab sich eine geringfiigige Anpassung der Er6ffnungsbilanz 2009.
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ERLAUTERUNGEN ZUM KONZERNABSCHLUSS

1 Umsatzerlose
Die Umsatzerldse des Konzerns stellen sich wie folgt dar:

in Mio. EUR 1-6/2009 1-6/2008
Umsatzerldse Fahrzeuge 12.838 15.047
Sonstige Verkdufe 1.689 2.340
Umsatzerlose 14.527 17.387

2 Herstellungskosten
In den Herstellungskosten von 12.396 (14.852) Mio. EUR sind die zur Erzielung der Umsatz-
erldse angefallenen Kosten ausgewiesen.

3 Sonstige betriebliche Ertrage und Aufwendungen

Das sonstige betriebliche Ergebnis in Hohe von 382 (510) Mio. EUR enthalt im Wesentlichen
Ertrage und Aufwendungen aus abgerechneten Devisensicherungsgeschaften sowie aus Weiter-
berechnungen.

4 Ergebnis je Aktie

Das unverwasserte Ergebnis je Aktie errechnet sich aus der Division des Ergebnisanteils der
Aktiondre der AUDI AG durch die gewichtete durchschnittliche Anzahl der wahrend des Ge-
schéftsjahres im Umlauf befindlichen Aktien.

Bei der AUDI AG entspricht das verwdsserte Ergebnis je Aktie dem unverwasserten Ergebnis je
Aktie, da weder zum 30. Juni 2008 noch zum 30. Juni 2009 potenzielle Aktien ausstanden.

1-6/2009 1-6/2008
Ergebnisanteil der Aktionare der AUDI AG in Mio. EUR 671 907
Gewichtete durchschnittliche Anzahl der Aktien
(unverwassert entspricht verwassert) 43.000.000 43.000.000

Ergebnis je Aktie in EUR 15,59 21,08

5 Haftungsverhaltnisse
Es liegen gegentiber dem 31. Dezember 2008 keine wesentlichen Veranderungen der Eventual-
schulden vor.
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6 Beziehungen zu nahe stehenden Unternehmen und Personen

Erbrachte Lieferungen und Empfangene Lieferungen und

Leistungen Leistungen
Volkswagen AG 2.098 2.475 2.027 2.514
Nicht dem Audi Konzern zugehorige
konsolidierte Tochtergesellschaften der
Volkswagen AG 2.778 4.528 909 1.711
Nicht konsolidierte Tochtergesellschaften der
Volkswagen AG 209 231 52 38
Gemeinschaftsunternehmen und andere
assoziierte Unternehmen der Volkswagen AG 753 725 12 7
Porsche-Gesellschaften 398 493 8 6

SEGMENTBERICHTERSTATTUNG

Im Geschaftsjahr 2009 findet erstmalig IFRS 8 Anwendung; danach orientiert sich die geschaft-
liche Segmentierung von unternehmerischen Aktivitaten an der internen Unternehmens-
steuerung. Der Audi Konzern konzentriert sein Produktangebot auf das automobile
Premiumsegment. Infolgedessen sind sowohl die interne Berichterstattung als auch die
Abstimmungs-, Steuerungs- und Entscheidungsprozesse auf Gesamtvorstandsebene auf den
Audi Konzern als unternehmerische Einheit ausgerichtet.

Die primédre Performance- und SteuerungskenngroRe fiir den Vorstand ist das ,,Operative Ergeb-
nis“ auf Konzernbasis. Eine weitergehende Aufgliederung des Konzerns und des Operativen
Ergebnisses in Segmente im Sinne des IFRS 8 wird nicht vorgenommen. Aufgrund der Ein-
Segment-Struktur des Audi Konzerns bestehen auch keine Umsatze mit anderen Segmenten.
Der Segmentumsatz des Audi Konzerns sowie die Definition und Zusammensetzung des
Operativen Ergebnisses sind in der Gewinn-und-Verlust-Rechnung des Audi Konzerns auf

Seite 16 des Halbjahresfinanzberichts dargestellt.

Dabei konnte der Audi Konzern erwartungsgemaB nicht das Rekordergebnis des Vorjahreszeit-
raums von 1.299 Mio. EUR erreichen. Dennoch wurde unter den schwierigen wirtschaftlichen
Rahmenbedingungen des ersten Halbjahres 2009 ein positives Operatives Ergebnis von

823 Mio. EUR erzielt.

Die Umsatzerldse nach Regionen gemaR IFRS 8.33 wurden auf Basis des Herkunftslandes der
externen Kunden ermittelt.

in Mio. EUR in% in Mio. EUR in %
Deutschland 4.705 32,4 4.775 27,5
Ubriges Europa 6.474 44,6 8.877 51,1
Asien-Pazifik 1.821 12,5 1.922 11,1
Nordamerika 1.347 9,3 1.567 9,0
Afrika 108 0,7 135 0,8

Stidamerika 111 0,

72 0,5 6
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DEUTSCHER CORPORATE GOVERNANCE KODEX

Die aktuellen Erklarungen nach § 161 AktG zum Deutschen Corporate Governance Kodex des
Vorstands und des Aufsichtsrats der AUDI AG sind auf der Internetseite
http://www.audi.de/cgk-erklaerung dauerhaft zuganglich.

EREIGNISSE NACH DEM HALBJAHRESSTICHTAG

Nach dem 30. Juni 2009 ergaben sich keine berichtspflichtigen Ereignisse, Giber die gemal
IAS 10 (Ereignisse nach dem Bilanzstichtag) zu berichten ware.
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Bilanzeid

,Versicherung der gesetzlichen Vertreter

Nach bestem Wissen versichern wir, dass gemaR den anzuwendenden Rechnungslegungsgrund-
satzen fir die Zwischenberichterstattung der verkirzte Konzernzwischenabschluss ein den tat-
sachlichen Verhaltnissen entsprechendes Bild der Vermégens-, Finanz- und Ertragslage des
Konzerns vermittelt und im Konzernzwischenlagebericht der Geschaftsverlauf einschlieBlich des
Geschédftsergebnisses und die Lage des Konzerns so dargestellt sind, dass ein den tatsdchlichen
Verhaltnissen entsprechendes Bild vermittelt wird, sowie die wesentlichen Chancen und Risiken
der voraussichtlichen Entwicklung des Konzerns im verbleibenden Geschaftsjahr beschrieben
sind."

Ingolstadt, 23. Juli 2009

Der Vorstand

Rupert Stadler

Fgr fda e F e

Ulf Berkenhagen Michael Dick Frank Dreves

P oo A A Al

Peter Schwarzenbauer Axel Strotbek Dr. Werner Widuckel



Seite 26 | Halbjahresfinanzbericht 2009

Bescheinigung nach pruferischer Durchsicht

»Bescheinigung nach priiferischer Durchsicht
An die AUDI AG

Wir haben den verkiirzten Konzernzwischenabschluss - bestehend aus Gewinn- und Verlust-
rechnung, Gesamtergebnisrechnung, verkirzter Bilanz, verkiirzter Eigenkapitalveranderungs-
rechnung, verkirzter Kapitalflussrechnung sowie ausgewahlten erlduternden Anhangangaben -
und den Konzernzwischenlagebericht der AUDI AG, Ingolstadt, fiir den Zeitraum vom 1. Januar
bis 30. Juni 2009, die Bestandteile des Halbjahresfinanzberichts nach § 37w WpHG sind, einer
priferischen Durchsicht unterzogen. Die Aufstellung des verkiirzten Konzernzwischen-
abschlusses nach den IFRS fiir Zwischenberichterstattung, wie sie in der EU anzuwenden sind,
und des Konzernzwischenlageberichts nach den fiir Konzernzwischenlageberichte anwendbaren
Vorschriften des WpHG liegt in der Verantwortung des Vorstands der Gesellschaft. Unsere Auf-
gabe ist es, eine Bescheinigung zu dem verkiirzten Konzernzwischenabschluss und dem
Konzernzwischenlagebericht auf der Grundlage unserer priiferischen Durchsicht abzugeben.

Wir haben die priferische Durchsicht des verkiirzten Konzernzwischenabschlusses und des
Konzernzwischenlageberichts unter Beachtung der vom Institut der Wirtschaftspriifer (IDW)
festgestellten deutschen Grundsatze fir die priferische Durchsicht von Abschliissen vor-
genommen. Danach ist die priiferische Durchsicht so zu planen und durchzufiihren, dass wir bei
kritischer Wiirdigung mit einer gewissen Sicherheit ausschlieBen kénnen, dass der verkiirzte
Konzernzwischenabschluss in wesentlichen Belangen nicht in Ubereinstimmung mit den IFRS
fiir Zwischenberichterstattung, wie sie in der EU anzuwenden sind, und der Konzernzwischen-
lagebericht in wesentlichen Belangen nicht in Ubereinstimmung mit den fiir Konzernzwischen-
lageberichte anwendbaren Vorschriften des WpHG aufgestellt worden sind. Eine priiferische
Durchsicht beschrankt sich in erster Linie auf Befragungen von Mitarbeitern der Gesellschaft
und auf analytische Beurteilungen und bietet deshalb nicht die durch eine Abschlusspriifung
erreichbare Sicherheit. Da wir auftragsgemaR keine Abschlusspriifung vorgenommen haben,
kénnen wir einen Bestatigungsvermerk nicht erteilen.

Auf der Grundlage unserer priiferischen Durchsicht sind uns keine Sachverhalte bekannt ge-
worden, die uns zu der Annahme veranlassen, dass der verkiirzte Konzernzwischenabschluss in
wesentlichen Belangen nicht in Ubereinstimmung mit den IFRS fiir Zwischenberichterstattung,
wie sie in der EU anzuwenden sind, oder dass der Konzernzwischenlagebericht in wesentlichen
Belangen nicht in Ubereinstimmung mit den fiir Konzernzwischenlageberichte anwendbaren
Vorschriften des WpHG aufgestellt worden sind.”

Miinchen, 23. Juli 2009

PricewaterhouseCoopers
Aktiengesellschaft
Wirtschaftspriifungsgesellschaft

Franz Wagner Petra Justenhoven
Wirtschaftsprifer Wirtschaftspriferin
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Verbrauchs- und Emissionsangaben

Stand: Juli 2009 (Alle Angaben basieren auf den Merkmalen des deutschen Marktes.)

Leistung Kraft- Kraftstoffverbrauch CO,-Emission
Modell (kW) | Getriebe stoffart (1/100 km) (g/km)

innerorts  auBerorts kombiniert kombiniert
Audi A3
A3 1.6TDI 66 5-Gang Diesel 5,6 3,9 4,5 118
A3 1.6TDI 77 5-Gang Diesel 5,0 3,7 4,1 109
Audi A3 Cabriolet
A3 Cabriolet 1.6 75 5-Gang Super 9,6 5,5 7,0 167
A3 Cabriolet 1.8 TFSI 118 6-Gang Super 9,0 5,6 6,8 159
A3 Cabriolet 1.8 TFSI 118 S tronic, 7-Gang Super 9,0 5,4 6,7 156
A3 Cabriolet 2.0 TFSI 147 6-Gang Super 10,0 5,6 7,2 169
A3 Cabriolet 2.0 TFSI 147 S tronic, 6-Gang Super 9,9 5,9 7,4 171
A3 Cabriolet 1.6 TDI 77 5-Gang Diesel 5,2 3,9 4,3 114
A3 Cabriolet 2.0 TDI 103 6-Gang Diesel 6,7 4,4 5,3 139
A3 Cabriolet 2.0 TDI 103 S tronic, 6-Gang Diesel 7,7 4,4 5,6 148
Audi TT Coupé
TT Coupé 1.8 TFSI 118 6-Gang Super 9,0 5,3 6,7 155
TT Coupé 2.0 TFSI 147 6-Gang Super Plus 10,7 6,0 7,7 183
TT Coupé 2.0 TFSI 147 S tronic, 6-Gang Super Plus 10,6 6,0 7,7 183
TT Coupé 2.0 TFSI quattro 147 S tronic, 6-Gang Super 10,5 6,1 7,7 178
TT Coupé 3.2 quattro 184 6-Gang Super Plus 14,7 7,8 10,3 247
TT Coupé 3.2 quattro 184 S tronic, 6-Gang Super Plus 12,9 7,3 9,4 224
TT Coupé 2.0 TDI quattro 125 6-Gang Diesel 7,0 4,3 5,3 139
TTS Coupé 2.0 TFSI quattro 200 6-Gang Super Plus 11,0 6,4 8,1 188
TTS Coupé 2.0 TFSI quattro 200 S tronic, 6-Gang Super Plus 10,6 6,4 7,9 184
Audi TT Roadster
TT Roadster 1.8 TFSI 118 6-Gang Super 9,1 5,6 6,9 159
TT Roadster 2.0 TFSI 147 6-Gang Super Plus 10,7 6,2 7,8 186
TT Roadster 2.0 TFSI 147 S tronic, 6-Gang Super Plus 10,8 6,1 7,8 186
TT Roadster 2.0 TFSI quattro 147 S tronic, 6-Gang Super 10,5 6,3 7,8 181
TT Roadster 3.2 quattro 184 6-Gang Super Plus 14,8 7,8 10,4 250
TT Roadster 3.2 quattro 184 S tronic, 6-Gang Super Plus 13,0 7,4 9,5 227
TT Roadster 2.0 TDI quattro 125 6-Gang Diesel 7,2 4,5 5,5 144
TTS Roadster 2.0 TFSI quattro 200 6-Gang Super Plus 11,1 6,7 8,3 193
TTS Roadster 2.0 TFSI quattro 200 S tronic, 6-Gang Super Plus 10,7 6,5 8,0 187
Audi TT RS Coupé
TT RS Coupé 2.5 TFSI quattro 250 6-Gang Super Plus 13,1 6,9 9,2 214
Audi TT RS Roadster
TT RS Roadster 2.5 TFSI quattro 250 6-Gang Super Plus 13,3 7,2 9,5 221
Audi A4 Limousine
A4 1.8TFSI 88 6-Gang Super 9,5 5,6 7,1 164
A4 1.8 TFSI 88 multitronic, stufenlos Super 9,4 5,9 7,2 169
A4 1.8 TFSI 118 6-Gang Super 9,5 5,6 7,1 164
A4 1.8 TFSI 118 multitronic, stufenlos Super 9,4 5,9 7,2 169
A4 1.8 TFSI quattro 118 6-Gang Super 10,3 6,1 7,6 176
A4 2.0 TFSI 132  6-Gang Super 8,3 5,3 6,4 149
A4 2.0 TFSI 132 multitronic, stufenlos Super 9,4 5,7 7,1 167
A4 2.0 TFSI 155 6-Gang Super 8,3 5,3 6,4 149
A4 2.0 TFSI 155 multitronic, stufenlos Super 9,4 5,7 7,1 167
A4 2.0 TFSI quattro 155 6-Gang Super 9,7 5,8 7,3 169
A4 2.0 TFSI quattro 155 S tronic, 7-Gang Super 9,3 6,3 7,4 172
A4 3.2 FSI 195 multitronic, stufenlos Super 11,6 6,2 8,2 192
A4 3.2 FSI quattro 195 6-Gang Super 13,4 6,7 9,1 214
A4 3.2 FSI quattro 195 tiptronic, 6-stufig Super 13,1 7,0 9,3 215
A42.0TDIe 100 6-Gang Diesel 5,8 3,8 4,6 119
A4 2.0TDI 100 6-Gang Diesel 6,1 4,0 4,8 124
A4 2.0TDI 88 6-Gang Diesel 6,1 4,2 4,9 129
A4 2.0TDI 105 6-Gang Diesel 6,5 4,3 5,1 134
A4 2.0TDI 105 multitronic, stufenlos Diesel 7,3 4,8 5,7 149
A4 2.0 TDI quattro 105 6-Gang Diesel 7,0 4,8 5,6 147
A4 2.0 TDI 125 6-Gang Diesel 6,2 4,4 51 134
A4 2.0 TDI quattro 125 6-Gang Diesel 7,1 4,9 5,7 149
A4 2.7 TDI 140 6-Gang Diesel 8,1 4,8 6,0 159
A4 2.7 TDI 140 multitronic, stufenlos Diesel 7,9 5,5 6,4 167
A4 3.0 TDI quattro 176 6-Gang Diesel 8,8 5,3 6,6 173
A4 3.0 TDI quattro 176 tiptronic, 6-stufig Diesel 8,8 5,9 6,9 182
5S4 3.0 TFSI quattro 245 6-Gang Super 13,7 7,3 9,7 225
5S4 3.0 TFSI quattro 245 S tronic, 7-Gang Super 13,5 7,0 9,4 219
Audi A4 Avant
A4 Avant 2.0TDI e 100 6-Gang Diesel 6,1 4,2 4,9 129
5S4 Avant 3.0 TFSI quattro 245 6-Gang Super 13,8 7,5 9,9 229
S4 Avant 3.0 TFSI quattro 245 S tronic, 7-Gang Super 13,8 7,3 9,7 224
Audi A4 allroad quattro
A4 allroad quattro 2.0 TFSI 155 6-Gang Super 10,2 6,5 7,9 184

A4 allroad quattro 2.0 TFSI 155 S tronic, 7-Gang Super 10,2 6,8 8,1 189
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Modell (kW) | Getriebe stoffart (1/100 km) (g/km)
innerorts  auBerorts kombiniert kombiniert
A4 allroad quattro 2.0 TDI 125 6-Gang Diesel 7,5 5,5 6,2 164
A4 allroad quattro 3.0 TDI 176 6-Gang Diesel 9,6 5,8 7,2 189
A4 allroad quattro 3.0 TDI 176 S tronic, 7-Gang Diesel 8,7 6,1 7,1 189
Audi A5 Coupé
A5 1.8 TFSI 118 6-Gang Super 9,5 5,6 7,1 164
A5 1.8 TFSI 118 multitronic, stufenlos Super 9,4 5,9 7,2 169
A5 2.0 TFSI 132 6-Gang Super 8,3 5,3 6,4 149
A5 2.0 TFSI 132 multitronic, stufenlos Super 9,4 5,7 7,1 167
A5 2.0TFSI 155 6-Gang Super 8,3 5,3 6,4 149
A5 2.0TFSI 155 multitronic, stufenlos Super 9,4 5,7 7,1 167
A5 2.0 TFSI quattro 155 6-Gang Super 9,7 5,8 7,3 169
A5 2.0 TFSI quattro 155 S tronic, 7-Gang Super 9,3 6,3 7,4 172
A5 3.2 FSI 195 multitronic, stufenlos Super 11,6 6,2 8,2 192
A5 3.2 FSI quattro 195 6-Gang Super 13,4 6,7 9,1 214
AS 3.2 FSI quattro 195 tiptronic, 6-stufig Super 13,0 6,9 9,2 213
A5 2.0TDI 125 6-Gang Diesel 6,2 4,4 51 134
A5 2.0 TDI quattro 125 6-Gang Diesel 7,1 4,9 5,7 149
A5 2.7 TDI 140 6-Gang Diesel 8,1 4,8 6,0 159
A5 2.7 TDI 140 multitronic, stufenlos Diesel 7,9 5,5 6,4 167
A5 3.0 TDI quattro 176 6-Gang Diesel 8,8 5,3 6,6 173
A5 3.0 TDI quattro 176 tiptronic, 6-stufig Diesel 8,8 5,9 6,9 182
S5 4.2 quattro 260 6-Gang Super Plus 18,1 8,7 12,1 288
S5 4.2 quattro 260 tiptronic, 6-stufig Super Plus 15,7 7,9 10,8 256
Audi A5 Sportback
AS Sportback 2.0 TFSI 132 6-Gang Super 8,4 5,4 6,5 152
A5 Sportback 2.0 TFSI 132 multitronic, stufenlos Super 9,5 5,8 7,2 169
AS Sportback 2.0 TFSI 155 6-Gang Super 8,4 5,4 6,5 152
AS Sportback 2.0 TFSI quattro 155 S tronic, 7-Gang Super 9,3 6,3 7,4 172
A5 Sportback 3.2 FSI quattro 195 S tronic, 7-Gang Super 13,5 6,8 9,3 216
AS Sportback 2.0 TDI 105 multitronic, stufenlos Diesel 7,5 4,8 5,8 152
AS Sportback 2.0 TDI 125 6-Gang Diesel 6,5 4,5 5,2 137
AS Sportback 2.0 TDI quattro 125 6-Gang Diesel 7,3 5,0 5,8 152
AS Sportback 2.7 TDI 140 6-Gang Diesel 8,1 4,8 6,0 159
AS Sportback 2.7 TDI 140 multitronic, stufenlos Diesel 8,0 5,6 6,5 169
AS Sportback 3.0 TDI quattro 176 6-Gang Diesel 8,9 5,4 6,7 176
AS Sportback 3.0 TDI quattro 176 S tronic, 7-Gang Diesel 8,3 5,7 6,6 174
Audi A5 Cabriolet
A5 Cabriolet 2.0 TFSI 132 multitronic, stufenlos Super 9,9 6,0 7,4 174
A5 Cabriolet 2.0 TFSI 155 6-Gang Super 8,5 5,7 6,7 156
AS Cabriolet 2.0 TFSI 155 multitronic, stufenlos Super 9,9 6,0 7,4 174
AS Cabriolet 2.0 TFSI quattro 155 S tronic, 7-Gang Super 9,5 6,6 7,7 177
AS Cabriolet 3.2 FSI 195 multitronic, stufenlos Super 12,1 6,5 8,6 199
AS Cabriolet 3.2 FSI quattro 195 S tronic, 7-Gang Super 13,8 7,0 9,5 219
AS Cabriolet 2.0 TDI 125 6-Gang Diesel 7,0 4,9 5,7 148
AS Cabriolet 2.7 TDI 140 6-Gang Diesel 8,1 5,2 6,2 164
A5 Cabriolet 2.7 TDI 140 multitronic, stufenlos Diesel 7,7 5,8 6,5 169
AS Cabriolet 3.0 TDI quattro 176 S tronic, 7-Gang Diesel 8,5 5,8 6,8 179
S5 Cabriolet 3.0 TFSI quattro 245 S tronic, 7-Gang Super 13,8 7,3 9,7 224
Audi Q5
Q5 2.0 TFSI quattro 155 6-Gang Super 10,8 6,9 8,4 195
Q5 2.0 TFSI quattro 155 S tronic, 7-Gang Super 10,4 7,3 8,5 197
Q5 3.2 FSI quattro 199 S tronic, 7-Gang Super 12,3 7,6 9,3 218
Q5 2.0 TDI quattro 125 6-Gang Diesel 8,2 5,8 6,7 175
Q5 2.0 TDI quattro 125 Stronic, 7-Gang Diesel 8,2 6,0 6,8 179
Q5 3.0 TDI quattro 176 S tronic, 7-Gang Diesel 9,2 6,6 7,5 199
Audi A6 allroad quattro
A6 allroad quattro 3.0 TFSI 213 tiptronic, 6-stufig Super 13,3 7,6 9,7 225
A6 allroad quattro 4.2 FSI 257 tiptronic, 6-stufig Super 15,3 8,1 10,8 257
A6 allroad quattro 2.7 TDI 140 tiptronic, 6-stufig Diesel 9,9 6,2 7,5 199
A6 allroad quattro 3.0 TDI 176 6-Gang Diesel 9,4 5,9 7,2 189
A6 allroad quattro 3.0 TDI 176 tiptronic, 6-stufig Diesel 9,7 6,2 7,5 199
Audi Q7
Q7 3.6 FSI quattro 206 tiptronic, 6-stufig Super Plus 16,9 9,3 12,1 289
Q7 4.2 FSI quattro 257 tiptronic, 6-stufig Super Plus 17,5 9,9 12,7 304
Q7 3.0 TDI quattro 176 tiptronic, 6-stufig Diesel 11,3 7,8 9,1 239
Q7 3.0 TDI clean diesel quattro 176 _tiptronic, 6-stufig Diesel 11,2 7,6 8,9 234
Q7 4.2 TDI quattro 250 tiptronic, 6-stufig Diesel 12,8 8,2 9,9 262
Audi Q7 V12 TDI quattro
Q7 V12 TDI quattro 368 tiptronic, 6-stufig Diesel 14,8 9,3 11,3 298
Audi R8
R8 5.2 FSI quattro 386 6-Gang Super Plus 22,6 10,2 14,7 351
R8 5.2 FSI quattro 386 R tronic, 6-Gang Super Plus 20,7 9,6 13,7 327
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